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TANKERA ZA PRIJEVOZ ULJA, NAFTE, NAFTNIH PRODUKATA |
KEMIKALIJA kao NOVOGRADNJA 693 izgraden je u

. Porinut je u more 19. studenog
2005. godine s navoza broj 1u 11.00 sati kada je dobio ime PULA

Dugacak je 182 metara, Sirina 32,20 m; visina 17,50 m, nosivost mu je
46.900 tona, pokrece ga stroj snage 9.650 kW izraden u
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“‘Brodograditelj”
simbol od 1965.
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WALSEOVCI 1. rujna 1465 . ustupaju
Liburnijski feud i Rijeku kao nasljedno
dobro FRIDRICHU Il HABSBURSKOM
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CIJENA VJERNOSTI, MLETACKI
PLJACKASKI POHOD NA RIJEKU

KAMENISTUP ZA STIJEG SA
NAJSTARYIM USCUVANIM LIKOM SV.
VIDA ZASTITNIKA RIJEKE PODIGNUT ZA
CARA MAXIMILIANA 1509. KOJIJE
GOVORIO: “Tko za zivota ne napravi
spomenik zaborave ga nakon prvog




RIJECKI ZALJEV NA KARTI IVANA KLOBUCARICA KONCEM 16. STOLJECA
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DIPLOMA CARA LEOPOLDA I od 6.lipnja 1659.
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MERKANTILNA POLITIKA CARA KARLAVI1711. -1740.

Prema merkantilistiCkoj teoriji
bogatstvo i mo¢ drzave pociva
na novcu. Stoga drzavnim
mjerama treba usmjeravati
ekonomsku politiku na nacin da
se potiCe izvoz, a istovremeno
uvoznim carinama zemlja
zatvori prema konkurentnom
uvozu. Car Karlo VI. prepoznavsi Su S i
koristi pobjede Engleske na moru ySh ;‘; 2@‘%&;‘{1&"%‘:‘)&:{!

| u trgovini, te zahtjeve vremena i m.ehmam;ussirw?m@mw&s@.
vaznost gospodarskih reforma, u | K

Rottes @Rnaden i

cilju ja¢anja merkantilizma i gggﬁﬁmﬁéﬁgf&m;
pomorsko — trgovackog &{m‘m 1 Bgeol/ ive und Bradifa / . ,%a
gospodarstva na Jadranu 1719. gl e ok el e
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Radi unapredivanja gospodarskih veza s Turskom, po
uzoru na britansku i nizozemsku praksu, osniva se u Becu
1719. i Kraljevska privilegirana Orijentalna kompanija.

Povlastica Orijentalnoj kompaniji 1722. g.
za gradnju brodova duljih od 20 m
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1722. KARLO VI. GRADI LAZARET U RIJECI
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USCUVANI DIO MONUMENTALNOG BAROKNOG
PORTALA LAZARETA KARLAVI. [21722.




KARLO VI GRADI ARSENAL U KRALJEVICI | KAROLINSKU CESTU
OD RIJEKE PREKO DRAGE, FUZINA, MRKOPLJA DO KARLOVCA
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Car Karlo da bi ove krajeve bolje povezao-sa zaledem i tako povecao

izvoz proizvoda iz od Turaka oslobodenog Podunavlja, nakon opgé'zm
istrazivanja, zapo¢ne 1725. s radovima na gradnji kolne ceste od
Karlovca preko Bosiljeva, Mrkoplja, Ravne Gore, Fuzina, Hreljina i
Drage do Rijeke s odvojcima za Bakar i Kraljevicu Istovremeno da bi
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Rijeka je znala iskoristiti
drzavne poticajne mjere
koje su joj osigurale
dugorocne privilegije,
subvencije i
oslobadanje od placanja
poreza ¢ime su bili
privu¢eni ambiciozni
poduzetnici i investitori.
Moderna duhom,
oslanjajuci se na vlastite
snhage ali i poduzetne
ljude doseljene iz svih
krajeva, ne samo
Monarhije vec gotovo
cijele Europe privucene
novim mogucnostima
grada, Rijeka uspjesno
koraca u buduénost.
Trasiraju se nove ceste,
grade se kuce,
dovrSavaju i obnavljaju
crkve te je 1725. u
Rijeku dosao jos jedan
furlanski graditelj
Bernardin Martinuzzi da
sa svojim sinom dovrsi
crkvu Sv. Vida koju je
1638. zapoceo graditi
Franjo Oliveri.

Potres 1750. g.
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Gdje nema koristi nema ni blagoslova!

MARIJA TEREZIJA 1740. do 1780.

1750 donosi bitne
odluke za razvoj
RIJEKE

Da se sruse
gradske zidine |
grad Siri na nove
prostorei
osnhiva GLAVNU
TRGOVACKU
KOMPANIJU
TRSTA | RIJEKE
kako bi se
nokrenula
zvodnja
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PLAN SIRENJA GRKDKIQ OBOTR'I%{&{Z /85.

a rung

U razdoblju od katastrofalnog potresa 1750. pa do kraja 18. stoljeca
stvorene su presudne promjene u slici grada koje su oblikovale novi urbani
+ krajolik Rijeke. Nova panorama Rijeke poprimila je lik djelomi¢no opreéan g K
| skoj urbanoj tradiciji. Na podrucju danasnje Rijeke 1775. bilo je i / :
i Cak Cetrdesetak velikih vinograda. Vinogradarstvo je = [
podarska djelatnost grada i mnogim Rije¢anima h
r prioda ali i uzitka domace kapljice: rebule, belice i |
o bavljenje vinarstvom i vinogradarstvom i danas rﬁ?
odSJeca Dolac, pa ruecka/j 3] a pre io ruowhu\- j
gradskih zidina na kojem & vrue eti nicati p
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znatno ranije urbanisticke planove nego druge nase urbane sredine, npr.
e prije Zagreba, sto je, intenzivirala proizvodnju, trgovacku i pomorsku
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PLAN LAZARETA I RAFINERIJE SECERA NA BRAJDI 1752. g.
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KOMLEKS SECERANE PRIVILEGIRANE KOMPANIJE NA BRAJDI
1750. do 1828. (1768 ima704 uposlene osobe;49 stranaca,316 aust. podahika I 339 domadih
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U rafieriji se proiz?/odi' :
16 vrsta Secera |
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B e OSIM KAPITALA DONESEN JE SNAZAN
P PODUZETNICKI, INTELEKTUALNI I
KULTURNI DUH U GRAD

Nesto vise nemira u
uc¢malu rijeCku sredinu
unjeli su Nizozemci i
Belgijanci zaposleni u
Rafineriji Secera, svojim
idejama "slobodnih zidara
framasona. Ovaj reformski
pokret nastao u uvjetima
liberalnog prosvjetiteljstva
prerastao je u eksluzivnu
zajednicu medusobnog
_ pomaganja bogatih i
T e uglednih pripadnika

Masonska pregada s hramom, zidarskim alatom | gristrokracije i
drugim simbolima masonstva, pofetak 19. stoljeda. Ova

Adami¢ je bio ukljulen | u masonski pokret.
(Wien Mascum, Bed)
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Samo jaka vojska i puna blagajna "jedino sredstvo za osiguranje
PragmatiCke sankcije i nedjeljivosti nasljednih zemalja"

Suvladar car Franjo Stjepan Lothringen u politiCkoj
Je svakodnevnici igrao samo sporednu ulogu,
medutim imao je organizacijske sklonosti i
znanstveni mar Sto je nedostajalo vecini
Habsburgovaca. Franjo Stjepan se ne zaduzuje vec
zaraduje. Spekulirao je na medunarodnoj burzi i
ulozio svoj novac u probitacne trgovacke i
polodjelne projekte. Sto god je dotaknuo pretvaralo
se u ziv novac s likom njegove zene. [aliri Marije
Terezije dugo su vremena bili najvrednija
svijeta. Habsburgovci su jaCi no i




EKONOMSKI liberalizm i hrvatska RIJEKA

Marija Terezija je procjenila da
Rijeci i cijelom ovom podrucju
treba dati poticaja te je carica
Rescriptom od 14. veljace i N
Patentom od 9. kolovoza 1776.
Rijeku kao “ku¢no dobro”
Habsburgovaca predala
Hrvatskoj. Kako je u upravnom
smislu do 1776. godine Rijeka bila
podlozna Trstu ovim promjenama
a grada su dovedena u

vni polozaj cemu se

i. U novim
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Sretan na kocki i sa 2enama, pun novca, zdrav, bez
obveza, na vrhuncu zZivota mogao je samo odusevljeno
reci "Neka samo traje”. No, nije potrajalo, osiromaSen
1774. vraca se u Veneciju gdje za malen ali redovit
prihod postaje dousnik, koji Cesto svojim povrSnim
izvjeStajima vara svoje klijente. Pa tako, iako Rijeku nije
ni vidio nego se o njoj raspitivao u Trstu u svom
pomalo euforicnom izvjeScu pise o velikim radovima na
izgradnji ceste od Karlovca do Senja, zatim o regulaciji
rijeka Save i Kupe, te hvali i cestu kojom se od
Karlovca do Rijeke stize za samo dvadeset i pet sati,
iako oni koji su iskusili ovu cestu osobito s teretnim
kolima i u zimskim uvjetima imaju mnogo loSije
misljenje o Karolini pa ¢e Rije¢ani biti uporni u trazenju
da se izgradi bolja i sigurnija cesta kojom ce se
i. lako je Trst tada peterostruko veci

boljiom lukom venecijanski
S aeriorri 776




Godine 1765. umro je car Franjo Stjepan kojeg nasljeduje njegov sin
Josip Il. Kao suvladar Marije Terezije od pocCetka daje do znanja da zeli
vladati zajedno s caricom. Bio je to pravi izazov za jednog
dvadesetcCetverogodiSnjaka koji objavljuje "Velike stvari treba rjesiti jednim
udarcem”. Buduci da dijeli krunu s majkom polaze pravo na obnovu
drzave Sto drZi i svojom duznoSc¢u. Njegova izborna parola glasi: "Sve za
narod, nista preko njega".

Car Josip Il. kada je 1775. posjetio Rijeku prenocio je u gostionici na
Fiumari, a iduceg dana bio je na sveCanoj sluzbi Bozjoj u zbornoj crkvi i
uvecer je u rijeCkom kazalistu prisustvovao kazalisnoj predstavi. Josip Il.
Je u Rijeku dosao brodom iz Kraljevice gdje se je odusevio lukom i
brodogradiliStem za razliku od ostalog Primorja gdje je unato¢ ponekome
povoljnom dojmu ustanovio "Svuda puno siromaStva, Zalopojki i
prosjacenja”. U svoj je dnevnik o posjetu Rijeci izmedu ostalog zapisao:
"Zatim smo otputovali prema Rijeci pored usidrenih brodova, medu kojima
Su bila i dva strana francuska broda sto su dopremila Secer. Jedan od ta
dva broda nije ukrcao niSta, pa ga je trebalo otpremiti s kamenjem. To je
pristaniSte sigurno i dobro, a inaCe, osim u kanalu $to ga je oblikovala
Rjec¢ina, nema ni jedne jedine brodske luke, a i ona nije odviSe prostrana
pa u nju mogu pristati samo manji brodovi. Odatle smo otisli u posjet
Rafineriji Secera, koja je jedno doista lijepo i dojmljivo zdanje i koja vrlo
dobro posluje. Tamo se u ovom trenutku preraduju velike koli¢ine Secera i

Skladista su puna zaliha. Dali je uvijek bilo tako ne znam. Potom smo otisli

u lazaret i u skladista, koja su lijepo izgradena, na dobrom su mjestu te su
jako lijepo zaobljena. No u njima nema ni¢eg osim nesto Zitarica grofa
dora Bathianya, a u ostalima sam Secer i kava koji pripadaju

atim smo objedovall a nakon toga smo posjetili tvornicu

e su tvornlce u vilasnistvu baruna Marottija,
na pocetku i ne znace mnogo

SUKOB BAROKA I
PROSVJETITELJSTVA




Bakar, starog rijeckog konkurenta,
carica je 1778. proglasila
slobodnom lukom, a slijedece
godine i slobodnim kraljevskim
gradom, Rijeka prosvjeduje.
Carica zato 1779. odreduje da se
“‘grad Rijeka s kotarom i nadalje
Smatra odjeljenim i Svetoj kruni
Kraljevine Ugarske pridruzenim
tielom, a da se ni na koji nacin ne
mijeSa s bakarskim kotarem koji je
od pocetka pripadao Kraljevini
Hrvatskoj.”

Ovim dokumentom carica je htjela
dati poticaj Rijeci a Madari ¢e ga
koristiti za dokazivanje da je Rijeka
iliti Fiumeban pravno njihova sve
do raspada Monarhije 1918.
godine.

Izgleda da Rijeka Becu uopce nije potrebna, ali je zato ugarskoj Pesti. @
e/ oyt




Sezdesetih godina u Rijeku dolazi

nizozemski stru¢njak sa namjerom
- da poduci rijecke ribare u lovu plave
ribe vecim plovilima i mrezama u
vecim dubinama, te soljenju ribe.
Pozitivan i blagotvoran utjecaj imao
je i dolazak brodogradevnog
strucnjaka Julija Nocetija iz Livorna u
Kraljevicu gdje su se gradile dvije
fregate. Od 1764. do 1767. on je
poducio mnoge domace ljude
brodograditeljskom zanatu i zapravo
anizirao prvu Skolu modernog

STRANCI USAVRSAVAJU RIJECANE
U RIBOLOVU | GRADNJI BRODOVA




ANDRIJA LJUDEVIT ADAMIC 1780.do 1828.

S

.Koncem 18. i u prvim desetljeC¢ima 19. stoljeca u
burnom vremenu europskih zbivanja, koja su temeljito
preobrazile drzavni, drustveni i gospodarski poredak,
na rijeCkoj se politiCkoj, kulturnoj i privrednoj sceni
izdvaja jedna izuzetno oStroumna, dinamicna i
svestrana liCnost koja svojim zivotom i djelovanjem na
osebujan nacin svjedocCi duh vremena. Bio je to Ljudevit
Andrija Adamic, Covjek koiji je spoznao vaznost i
pokretacku snagu novca. Osim $to je bio spretan
trgovac i poslovan poduzetnik bio je uspjeSan i u javnim ‘
| kulturnim inicijativama. Njegovo djelovanje u Rijeci ; cely
zapocelo je nakon Skolovanja u Be€u 1780. kada su se
pocele odvijati dvije presudne revolucije — industrijska i
drustvena. U tim prijelomnim vremenima Europe
Adamic nije nositelj velikih revolucionarnih i
prosvijetiteljskih ideja. Nije ni filozof, ni prorok, ni
nacionalni heroj. Naprotiv, Adamic je promocurni
veletrgovac, inventivni poduzetnik, pragmatiCan Covjek,
graditelj, inovator, britanski konzul, vijecnik u
Pozunskom saboru, poticatelj gospodarstva, rijecki
dobrotvor i pokrovitelj umjetnosti koji je u svom zivotu
od 1766. do 1828. najvise volio zaradu i novac ali i
"ucinio sve ono Sto zadivljuje oko putnika korisnoScu i
liepotom" u Rijeci kako je zapisao engleski putopisac
Petar Evan Turnbull

ZO/?M
-




INDUSTRIJA | PARNI STROJ POKRECU SVIJET

Pocetkom 19. stoljeca trgovina Rijeke, posebno ona usmjerena prema
Madarskoj, jos nije bila zna€ajna. Slabi izvozno uvozni promet rijeCke
luke nije bio dostatan za rijeCke brodarske kapacitete. Stoga glavni
prihod grada pritjecao je iz djelatnosti vise brodogradiliSta, slobodne
plovidbe, prijevoza strane robe kao i iz tvornica konopa, alkohola, Secera
[ drugih manifakturnih djelatnosti To je doba utemeljenja gradanske

.....

drugoj polovici 18. i poCetkom 19. stoljeca Engleska je doZivjela |zuzetan
gospodarski napredak. Tijekom samo nekoliko desetljeca iz proizvodnog
I ekonomskog sustava koji se temeljio na poljoprivredi i zanastvu
utemeljila je nov sustav industrijske proizvodnje. Industrijsku revoluciju
omogucili su razni ¢imbenici, medu kojima se posebno istiCu razvoj
znanosti i otkrice odnosno primjena parnog stroja. TermiCka energija te
Zeljezo, ugljen i para potiskuju drvo i energiju vode i vjetra. Doba je to
modernlzacue kada izumitelji i inovatori prednjace istaknutim djelima i

im uspjesima. Niz tehnickih pronalazaka omogucuje mehanizaciju
ak s ruénog rada na mamfakturnu [ tvornlcku pr0|zvodnju U




'USPON RIJECKE BRODOGRADNJE

Rijeka je gotovo ostala bez brodova koje je vecinom izgubila u paljenju i
pliacki Engleza kod napada na grad 1813. godine, te i zbog gusarskih
napada na moru. Ne doc¢ekavsi ocekivanu pomoc "osloboditeljice”
Austrije zahvaljujuci zavrsetku nove ceste, Lujzijane, znatno su im
porasle mogucnosti za razvoj trgovine s unutrasnjo$cu, Hrvatskom i
Madarskom. RijeCka su se brodogradilista u takvoj situaciji pocela Siriti
tolikim uzletom da su gradu vec¢ od 1814. pocCele pristizati prituzbe kako
su razni brodograditelji zauzeli svu obalu od Adamiceva kazaliSta pa sve
do mosta na Rjecini. Doskora ni taj prostor nije vise bio dostatan, pa je
Antun Paskval Katalinic trazio dozvolu za dogradnju Skvera na lijevoj
i RjeCine, na Franjevackoj brajdi, a Ivan Matija Kozuli¢ moli 1824.
gradnju Skvera na Pecinama. Nakon njih i drugi rijecki
e dozvole za nova brodogradilista, pa Skverovi nicu na
3 isto¢no | zapadno od centra grada, a jaCa i
sradnja brodova oduvijek je bila
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Od 1851. — 1861. g. sagraden 301 jedrenjak < = = |
ukupne nosivosti 110.000 tona. i g S
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1868. g. Corpus separatum
1868. g. PeStansko-rijeCko brodogradiliste
1869. g. Sueski kanal

oarobrod “Hrvat”
acki parobrod

“Liburna”



“Capricorno”, posljednji jedrenjak sagraden na Pec¢inama 1883. g.
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Od 1974. g.
simpozij Teorija i praksa
brodogradnje-In memoriam

prof. Leopolda Sorte
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Deplasman  22.000 tona j
SZENT ISTVAN

g /
g.u-zma i 271 g; i 12 kotlova Ganz-Danubius.
e =l 2 turbine 26.400 KS
Gaz 8,8 m

Brzina 21 Gvor

" Oklop debljine 280 mm
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38 Casnika
1.060 docCasnika i
mornara

B e e T —







OR7A4




®
P
(e
()
o)
N
=
(75}
™
Ne
®
—
C
©
U

~ /]




P e

.
- 1 B R 2
- - B —
",
L e
- >

2 — 3>

R s e I e —

L

.

el *
727 ¢
S
/ ¥ A

—

B

-

- O T - "
 Fleamat ‘PR
;

l
-

D
L
-

e
’\ -

LR







Cantieri Navali del Quarnaro S. p. A.
Kvarnerska BrodogradiliSta D. D,
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Poslijeratne godine - godine paradoksa.

Iseljavanje talijanskih starosjedilaca i dolazak
talijanskih socijalista i komunista.

1948. g. osnivanje Vojno-industrijske Skole.

i 3’0/?721




1948. g. povodom dana oslobodenja Rijeke
brodogradiliste dobiva naziv &8. VS AN







1950. g. uvodenje N

samoupravljanja i \

modernizacija
brodogradilista

' l A,‘ ‘\ A
« zavarivanje umjesto zakivanja

 sekcijski naCin gradnje
« tipizacija proizvoda za prijelaz na serijsku proizvodnju
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b “Silvretta” prvi brod za
izvoz, ugovoren 1954. g.
Ugovorena licenca za

proizvodnju motora T g A
“3.MAJ-SULZER” (BBt

i1t R 1Y




1960. g. osnovan Centar za
izobrazbu kadrova “CIK”

“Strojarski fakultet”



1961. g. prvi diesel motor
“3.MAJ-SULZER”
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PROIZVODNI PROGRAM Bl 3.MAJ d.d.

- BRODOVI
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NAGRADE od 1987.-2011.

Chemical tanker| 83.660 PANDA 1987 | Maritime Reporter and Engineering News
Oil tanker 111.809 SHOSHONE SPIRIT | 19839 | Maritime Reporter and Engineering News
OBO carrier 64.850 |MARALOLLI- GHETTI} 1983 The Naval Architect
Oil tanker 111.587 APACHE SPIRIT 1991 | Maritime Reporter and Engineering News
Oil tanker 111.683 NYHAAP 1992 Marine Log

Containervessell 35614 | JADROPLOV PRIDE | 1996 | Maritime Reporter and Engineering News

Maritime Reporter and Engineering News
Multipurpose v. | 22.258 TAIXING 1997 Marine Log

The Royal Institution of Naval Architects

Maritime Reporter and Engineering News
Products tanker - 71.345 MARGARA 1999 The Royal Institution of Naval Architects
Chemical tanker| 34 659 MARITEA 2002 | The Royal Institution of Naval Architects

Gotovo svi brodovi izgradeni u 3.MAJ-u napravljeni su prema vlastitim
projektima uz uvazavanje zahtjeva kupaca i stalno inoviranje poboljSanja u
svezi s tehnoloskim, konstrukcijskim, eksploatacijskim i estetskim
karakteristikama novih modela brodova koji jesu i koji ¢e biti dokazano
sigurni, ekoloski prihvatljivi i trziSno isplativi.
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VLASNICKA STRUKTURA

- Zaposlenici: 15%

- DAB: 24%

- Hrvatski privatizacijski fond: 19%

- Hrvatski mirovinski fond: 15%

- Ministarstvo financija: 13%

- HZZO: 9% Ostali
- Ostali: 5%

Ministarstvo Hrvatski
financija privatizacijski fond




ORGANIZACIJSKA STRUKTURA

3.MAJ GRUPA

BRODOGRADEVNA INDUSTRIJA
"3.MAJ" d.d.

3.041

BRODOGRADILISTE d.d. MOTORI | DIZALICE d.d. | TIBOdd.

2.382 404 186

0 0 27

3.MAJ Brodogradiliste d.d.















Kako dati poticaj
BRODOGRADNUJI?

/
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Udvostru¢ena pomoc¢ ! o <
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brodogradilistima za
istrazivanje i razvoj

inovacija od 10 na 20% = %‘f}

Pt

p—

L DEFINING THE FUTURE
OF THE EUROPEAN SHIPBUILDING

Lisabon 2000. strateski cilj najkonkurentnija svjetska ekonomija temeljena na znanju.
Barcelona 2002. naglasena vaznost “istrazivanja, inovacija i razvoja”
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Program uvodenja

ecijalisticki

Zavrsni dio

Ispi
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POSLOVNO TEHNICKA SURADNJA
SA

VISOKOSKOLSKIM USTANOVAMA

Potpisani Sporazumi o dugoro¢noj poslovno-tehni¢koj suradnji na
znanstvenom, stru¢nom i obrazovnom podrucju.
2002. godine s Tehni¢kim fakultetom u Rijeci,
2003. godine s Pomorskim fakultetom i Veleucilistem u Rijeci,
2006. godine s Fakultetom strojarstva i brodogradnje SveuciliSta u Zagrebu ,.
2008. Godine s Ekonomskim fakultetom Rijeka @
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PRIVRCDNA
I: BANKA m Zagrebacka banka £9
ZAGRCEB




8000

7000

1987. zaposleno







MISITJA

Temeljem nasljeda kroz generacije i
gotovo stogodisnjeq iskustva u
brodogradevnim djelatnostima na ovom
prostoru Bl “3. MAJ” d.d. ¢e svoju pomorsku
orijentaciju i doprinos razvoju gospodarstva i
nadalje ostvarivati putem ocuvanja i
unapredivanja sposobnosti da osmisli i izgradi
brodove koji ¢e i ubuduce biti cijenjeni kao
najbolji u svojoj klasi.

Podrzavajuci razvoj druStva u
znanstvenom, tehnoloSkom i opcem
kulturnom napretku putem razvoja kadrovskog
resursa drustvo ce omogucavati zaposljavanje
I Stjecanje znanja i-napredovanje
produktivnim, profesionalnim i lojalnim
djelatnicima koji ce udovoljavanje svajih
Zivotnih ciljeva vezati uz napredak drustva.

Stalnim unapredenjima poslovno-
proizvodnih procesa putem sustava kakvoce i
sustava covjekove okoline drustvo kakv
prihvaca kao mjerilo, a posti

M aYa b=

Nakon stoljeca “TRADICIJE | KVALITETE” ‘3.MAJ’ ¢e projektirati i
i graditi brodove koji ¢e i ubuduce biti cijenjeni kao najbolji u svojoj klasi.




1. Dovodenje poslovanja u podrucje pozitivnog poslovanja i uspostava
dugotrajne odrzivosti do 2015. godine u uvjetima kakve c¢e kreirati EU za
brodogradevnu industriju;

3. Ostvarivanje pozitivnih poslovno-proizvodnih rezultata temeljenih na
zadovoljstvu kupca kakvoéom proizvoda i pravovremenom isporukom,
zadovoljstvu zaposlenih poslom i napredovanjem, zadovoljstvom
podugovaratelja poslovnim rezultatima i suradnjom te na zadovoljstvu
vlasnika rezultatima ulaganja uz jos veci interes poslovnog okruzenja u
Rijeci, Hrvatskoj i EU za koje 3.MAJ predstavlja trziste.

-U 2011. ISPORUCITI 4 BRODA | 1 BARZU UKUPNA OBUJMA 76.759 CGT



Brodogradnja i brod predstavljaju snaznu razvojnu, znanstveno-tehnolosku,
obrazovnu, socijalnu, drustvenu i kulturnu vrijednost. Ef‘ﬁ
I‘“'m"i
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RAZVOJ LJUDSKIH RESURSA

3.MAJ Brodogradiliste d.d.







2005. g.
Pramac broda
Rijeka
Budimpesta

“Optimisticki simbol
kretanja, naprijed,
prema buducénosti”
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